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Fuhrungswagen eines Linearwalzlagers 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fuhrungswagen eines Linearwalzla- 
gers. Derartige Fuhrungswagen sind oftmals mit einem oder mehreren 
Schmiermittelkanalen versehen, urn Schmierstoff an die gewunschten Schmier- 
stellen des Linearwalzlagers zu bringen. 

Aus DE 42 10 299 A1 beispielsweise ist ein Fuhrungswagen nach den Merk- 
malen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 bekannt geworden. Am Kopfstuck ist 
ein Schmiernippel angeordnet, der an einen Schmiermittelkanal angeschlossen 
ist. Der Schmiermittelkanal endet im Bereich des Umlenkabschnittes an der 
inneren Umlenkung des Kopfstuckes. An diesem Ende des Schmiermittelkanals 
sind Dichtlippen an Idem Kopfstuck ausgebildet, die an der Stirnseite des Trag- 
korpers anliegen und das Ende des Schmiermittelkanals schliefcen. Auf diese 
Weise ist zunachst sichergestellt, daft im Schmiermittelkanal angeordnetes 
Schmiermittel nicht unkontrolliert in den Walzkorperkanal hinein auslaufen 
kann. Zum Zwecke des Nachschmierens kann nun Schmiermittel uber den 
Schmiernippel durch den Schmiermittelkanal hindurchgedruckt werden, wobei 
unter dem nun anstehenden Druck im Schmiermittelkanal die Dichtlippen von 
der Stimflache des Tragkorpers abheben und das Schmiermittel in den Umlen- 
kabschnitt, also in den Walzkorperkanal gelangt. Der Teil des Kopfstuckes, der 
mit den Dichtlippen versehen ist, mufi so elastisch ausgebildet sein, dafi ein 
Abheben der Dichtlippen moglich ist. Zwar ermoglichen derartige Fuhrungswa- 
gen ein einwandfreies Nachschmieren, jedoch kann je nach Grolie des Fuh- 
rungswagens die Ausbildung der Dichtlippen aufwendig sein. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Fuhrungswagen nach den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 anzugeben, bei dem dieser 
Nachteil behoben ist. ErfindungsgemalJ wird dieser Nachteil dadurch gelost, 
dafi das Ventil einen fur den DurchlafJ von Schmiermittei vorgesehenen und 

5 den Querschnitt des Schmiermittelkanals durchkreuzenden Schlitz aufweist, 
der von Schlitzflachen begrenzt ist, wobei die Schlitzflachen bei gesperrtem 
Ventil unter Schlieften des Schlitzes aneinander anliegen. Der Schlitz ist aus- 
gebidet, wenn das Ventil geoffnet ist. Vorzugsweise ist der Schlitz nicht ausge- 
bildet, wenn das Ventil gesperrt ist. Anders als bei den bekannten Fuhrungs- 

10 wagen liegt der Schlitz im Querschnitt des Schmiermittelkanals und braucht 
demzufolge nicht mit der StirnflSche des Tragkorpers zusammenwirken. Das 
bedeutet, dafi das Bauteil, an dem das Ventil vorgesehen ist, an sich nicht 
weich oder elastisch oder beweglich ausgebildet zu sein braucht. 

15 Vorzugsweise ist zumindest eines der Kopfstucke mit dem uber das Ventil an 
den Umlenkabschnitt anschliedbaren Schmiermittelkanal zur Versorgung mit 
Schmierstoff versehen. Ublicherweise werden diese auch mehrteilig ausge- 
fuhrten Kopfstucke aus Kunststoff im Spritzverfahren hergestellt. Das Ventil 
kann in diesem Fall einstuckig an das Kopfstuck oder eines der Teile des Kopf- 

20 stuckes angeformt werden, wobei problemlos schon wahrend des Spritzgie- 
(Jens der Schlitz berucksichtigt werden kann. Vorzugsweise sind die den 
Schlitz begrenzenden Schlitzflachen elastisch gegeneinander gedruckt. Das 
bedeutet, dafi aulierhalb der Nachschmierintervalle der Schmiermittelkanal 
geschlossen ist, wenn die Schlitzte gegeneinander gedruckt sind. 

25 

Fur die Ausbildung als Ventil eignet sich in besonders gunstiger Weise ein 
Trichter, der durch den zumindest einen Schlitz in Trichtersegmente unterteilt 
ist, die mit einander benachbarten Schlitzflachen den Schlitz begrenzen. Wah- 
rend des Nachschmierens konnen unter dem Druck des Schmiermittels die 
30 Trichtersegmente auseinander gedruckt werden, so daft die Schlitzflachen 
voneinander abheben und den Schlitz freigeben, so dafi Schmiermittei durch 
den Schlitz hindurch treten und in den Walzkorperumlauf gelangen. Vorzugs- 
weise ist der Trichter als Kegel ausgefuhrt, was insbesondere bei der Herstel- 
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lung des Trichters aus Kunststoff im Spritzverfahren gunstig ist. Wenn der 
Schmiermittelkanal ein am Umlenkabschnitt gelegenes erstes Ende und ein an 
der Schmiermittelzufuhroffnung - also beispielsweise dort wo der Schmiernip- 
pel sitzt - zweites Ende aufweist, ist es zweckmaRig, da(J der Trichter mit sei- 

5 ner Trichterspitze dem ersten Ende zugewandt ist. In anderen Worten ausge- 
druckt, die Trichterspitze liegt in Flieftrichtung des Schmiermittels wahrend des 
Nachschmiervorgangs. Wahrend des Nachschmierens kann das druckende 
Schmiermittel gegen die Kegelsegmente des Kegels drucken wobei die Kegel- 
segmente voneinander weggedruckt werden und den Schlitz freigeben. Von 

10 der entgegengesetzten Seite her ist ein durchtreten von Schmiermittel durch 
den Schlitz nicht moglich. Denn sollte wahrend des Verfahrens des Fuhrungs- 
wagens Schmiermittel in Richtung auf die Kegelspitze gedruckt werden, so 
druckt dieses Schmiermittel gegen die aufieren Kegelflachen der Kegelseg- 
mente und drucken diese demzufolge gegeneinander, so dali die den Schlitz 

15 verschliefcenden Krafte noch zunehmen. 

Eine technisch einfach herzustellende und zum Zwecke des Nachschmierens 
besonders gunstige Ausgestaltung des Schlitzes kann darin bestehen , dafi der 
Trichter in Langsrichtug des Schmiermittelkanals gesehen kreuzweise ge- 

20 schlitzt ist. Es sind demzufolge vier Trichtersegmente gebildet, die jeweils ela- 
stisch auslenkbar sind so dalS sie den Kreuzschlitz freigeben. Vorzugsweise ist 
der geschlitzte Trichter aus Kunststoff insbesondere im Spritzverfahren herge- 
stellt. Wenn der Trichter im Schmiermittelkanal angeordnet ist, konnen die 
Tichtersegmente mit ihrem Aulienumfang an die Wand des Schmiermittelka- 

25 nals einstuckig angeformt werden, und zwar so daB jedes Segment noch ela- 
stisch auslenkbar ist. 

Eine weitere erfindungsgemafie Weiterbildung sieht vor, daB das Kopfstuck 
eine aus Kunststoff gebildete Verteilerplatte umfalit, die mit einem verzweigten 
30 Verteilerkanal fur die Verteilung des Schmiermittels, versehen ist, an dessen 
Enden Ubergabebohrungen versehen sind, wobei die Schlitze in den Uberga- 
bebohrungen angeordnet sind. Ublicherweise sind die Fuhrungswagen im 
Querschnitt gesehen etwa U-formig augebildet. Der Verteilerkanal kann im 
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Querschnitt durch den Fuhrungswagen gesehen beispielsweise mittig zwischen 
den beiden Schenkeln des U-formigen Profils beginnen und dann verzweigt 
werden zu beiden Schenkeln des Fuhrungswagens. Die Ubergabebohrungen 
enden schliefilich im Bereich des Umlenkabschnitts, also des Umlenkkanals. 
Auch bei dieser erfindungsgemaften Weiterbildung ist es gunstig, wenn der 
Trichter einstuckig an die Verteilerplatte angeformt ist. Zur Reduzierung von 
Bauteilen wird ferner vorgeschlagen, daR der Umlenkabschnitt eine an sich 
bekannte innere Umlenkung fur die Walzkorper aufweist, wobei die innere 
Umlenkung einstuckig mit der Verteilerplatte ausgebildet ist. Das bedeutet dali 
ein einziges Bauteil sowohl den Schmiermittelkanal, als auch das Ventil, als 
auch die innere Umlenkung aufweist. Derartige Teile konnen problemlos aus 
Kunststoff im Spritzverfahren hergestellt werden. 

Wenn die Ubergabebohrung an der inneren Umlenkung mundet, ist es gemali 
einer erfindungsgemafien Weiterbildung sinnvoll, dafi die innere Umlenkung 
mit zwei benachbarten Kugelrillen fur jeweils eine endlose Laufbahn versehen 
ist, wobei dann die Obergabebohrungen in einem die beiden Kugelrillen tren- 
nenden Trennsteg munden. Zum einen ist so sichergestellt, dalS die Einmun- 
dung aufterhalb des Laufbahnbereichs der Walzkorper liegt, zum anderen ist 
sichergestellt, daB Schmiermittel gleichermalSen in beiden Kugelrillen gelangt. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines in insgesamt acht Figuren ab- 
gebildeten Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 einen erfindungsgemSIien Fuhrungswagen in Explosionsdarstel- 
lung, jedoch ohne Walzkorpersatz. 

Figur 2 einen Querschnitt durch den erfindungsgemafcen Fuhrungswagen 
aus Figur 1, jedoch mit montierten Walzkorpersatz, 

Figur 3 eine Verteilerplatte des Kopfstuckes des Fuhrungswagens gemali 
Figur 1 in vergroBerter perspektivischer Darstellung, 
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Figur 4 



die Verteilerplatte aus Figur 3 in einer anderen perspektivischen 
Darstellung, 



Figur 5 



die Verteilerplatten gemall Figuren 3 und 4 in einer Stirnansicht, 



5 



Figur 6 



eine Einzelheit der Verteilerplatte in vergrolierter Darstellung, 



Figur 7 



ein Schnitt durch die Verteilerplatte gemaft der Linie VII - VII aus 
Figur 6 und 



10 



Figur 8 



in vergrofierter Darstellung eine Einzelheit der Verteilerplatte aus 
Figur 7. 



Der erfindungsgemaUe Fuhrungswagen aus Figur 1 umfa(it einen etwa U- 
15 formigen Tragkfirper 1, an dessen beiden an den Langsseiten ausgebildeten 
Schenkeln 1a jeweils zwei Tragabschnitte 2,3 ausgebildet sind, die vorliegend 
als Kugelrillen 4, 5 ausgefuhrt sind. Ferner sind an beiden Schenkeln 1a je- 
weils zwei Rucklaufabschnitte 5, 6 ausgebildet, die vorliegend ebenfalls als 
Kugelrillen 7, 8 ausgefuhrt sind. An den Tragabschnitten 2, 3 konnen in der 
20 Figur 2 gezeigte Walzkorper 9 - die hier als Kugeln 10 ausgefuhrt sind - unter 
Last abwSlzen. An den Rucklaufabschnitten 5, 6 konnen diese Walzkorper 9 
lastfrei zurucklaufen. Die Rucklaufabschnitte 5, 6 und die Tragabschnitte 2, 3 
sind endlos uber Umlenkabschnitte 11, 12 miteinander verbunden, wobei der 
Umlenkabschnitt 11 den Rucklaufabschnitt 5 mit dem Tragabschnitt 2 und der 
25 Umlenkabschnitt 12 den Rucklaufabschnitt 6 mit dem Tragabschnitt 3 endlos 
verbindet. 

Die Umlenkabschnitte 11, 12 sind an Kopfstucken 13 ausgebildet, die an Stirn- 
seiten des Tragkorpers 1 angeflanscht sind. Jedes der Kopfstucke 13 umfafit 
30 eine Verteilerplatte 14, eine Endstuck 15, und eine Abstreiferplatte 16. Die 
Verteilerplatte 14, und die Endplatte 15 werden uber Schrauben 17 an den 
Tragkorper 1 angeschraubt. 
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Die beiden Schenkel 1a des Tragkorpers 1 sind ferner im Querschnitt gesehen 
mit L-formige Seitenteilen 18 versehen, die die Rucklaufabschnitte 5, 6 uber- 
decken. 

5 In bekannter Weise umfaIXt jedes KopfstQck 13 eine innere Umlenkung 19 und 
eine auftere Umlenkung 21. Die innere Umlenkung 19 ist an der Verteilerplatte 
14 ausgebildet und umfafit zwei Kugelrillen 20, an der die Kugeln 10 abwalzen 
konnen. Die auftere Umlenkung 21 ist an der Endplatte 15 ausgebildet und 
umfaftt Kugelrillen 22, an der die Kugeln 10 abwalzen konnen. 

10 

Sowohl die Verteilerplatte 14 als auch die Endplatte 15 sind beide aus Kunst- 
stoff im Spritzverfahren hergestellt. 

An der Endplatte 15 sind Gewindebohrungen 23 ausgebildet, in die Schrauben 
15 24 hineingeschraubt sind. In zumindest eine dieser Gewindebohrungen 23 ist 
ein hier nicht abgebildeter Schmiernippel zum Nachschmieren eingeschraubt. 
Diese Gewindebohrungen 23 kommunizieren mit einem Schmiermittelkanal 24, 
der an dem KopfstQck 13 ausgebildet ist. Der Schmiermittelkanal 24 ist sowohl 
an der Endplatte 15 als auch an der Verteilerplatte 14 ausgebildet. Schmier- 
20 mittel aus dem an der Endplatte 15 ausgebildeten Teil des Schmiermittelkanals 

24 gelangt uber eine an der Verteilerplatte 14 ausgebildete Verteilerbohrung 

25 an einen verzweigten Verteilerkanal 26, der rillenformig an der dem Trag- 
korper 1 zugewandten Seite der Verteilerplatte 14 eingeformt ist. Der Verteiler- 
kanal 26 erstreckt sich etwa U-formig zu beiden Schenkeln 27 der Verteiler- 

25 platte 14. Die beiden Enden des Verteilerkanals 26 munden jeweils in eine 
Ubergabebohrung 28, die ebenfalls an der Verteilerplatte 14 ausgebildet sind. 
Die Ubergabebohrung 28 endet an ihrer von dem Verteilerkanal 26 abge- 
wandten Seite im Bereich der inneren Umlenkung 19, und zwar mundet sie in 
einen Trennsteg 29 ein, der die beiden Kugelrillen 20 der inneren Umlenkung 

30 19 voneinander trennt 

Da die fertig montierten Verteilerplatten 14 eng und dicht an der Stirnseite des 
Kopfstuckes 1 anliegen, ist der Verteilerkanal 26 einwandfrel abgedichtet, so 
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daft Schmiermittel lediglich durch die Obergabebohrungen 28 die Verteiler- 
platte 14 verlassen kann. 

Die Abstreiferplatten 16 werden auf die Endplatten 15 aufgeklippst. Wenn der 
5 Fuhrungswagen auf einer hier nicht abgebildeten Fuhrungsschiene aufgesetzt 
ist, streifen diese Abstreiferplatten 16 entlang der Oberflache der Fuhrungs- 
schienen und streichen beispielsweise Verunreinigungen ab, so daft diese 
nicht in den Bereich der Laufbahnen der Walzkorper gelangen, 

10 Figur 2 zeigt den erfindungsgemaften Fuhrungswagen aus Figur 1 im Quer- 
halbschnitt. 

In den weiteren Figuren 3 bis 8 sind lediglich in verschiedenen Darstellungen 
die Verteilerplatte 14 oder Einzelheiten davon abgebildet. Die Figuren 3 und 4 

15 zeigen jeweils eine perspektivische Darstellung der Verteilerplatte 14, wobei 
Figur 3 deutlich die dem Tragkorper 1 zugewandte und wobei Figur 4 die dem 
Tragkorper 1 abgewandte Seite zeigt. Der Figur 3 ist besonders deutlich die 
Ausbildung des rillenformig eingeformten Verteilerkanals 26 zu entnehmen. 
Ferner sind deutlich auch die Verteilungbohrung 25 und die Obergabebohrun- 

20 gen 28 dargestellt. Figur 4 zeigt, daft die diese Obergabebohrungen 28 an dem 
Trennsteg 29 der inneren Umlenkung 19 enden. 

Figur 5 zeigt eine Ansicht der Verteilerplatte 14 von der dem Tragkorper 1 zu- 
gewandten Seite. Deutlich sind wiederum der Verteilerkanal 26, die Verteiler- 
25 bohrung 25 und die Obergabebohrungen 28 abgebildet. 

Figur 6 zeigt den Bereich der inneren Umlenkung 19 der Verteilerplatte 14 in 
stark vergrofterter Darstellung, und zwar die dem Tragkorper 1 abgewandte 
Seite. Die gemeinsame Betrachtung der Figuren 6, 7 und 8 zeigt deutlich die 
30 Anordnung eines Ventils 30 in der Obergabebohrung 28. Dieses Ventil 30 ist 
durch einen tellerformigen Kegel 31 gebildet, wobei eine Kegelspitze 32 in 
Flieftrichtung des Schmiermittels liegt. Die Kegelspitze 32 ist also dem Trenn- 
steg 29 zugewandt. Der Kegel 31 ist kreuzweise geschlitzt wie insbesondere 
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der Figur 6 zu entnehmen ist. Dieser Kreuzschlitz 33 wird begrenzt durch 
Schlitzflachen 34: Durch den Kreuzschlitz 33 ist der Kegel 31 in vier Kegel- 
segmente 35 unterteilt. Jedes Kegelsegment 35 ist an seinem Auftenumfang 
einstuckig an die Verteilerplatte 14 angeformt. 

5 

Figur 8 zeigt deutlich die Ausbildung des Kreuzschlitzes 33 in einem Schnitt 
durch die Obergabebohrung 28. Diese Darstellung entspricht der Situation 
wahrend des Nachschmierens des Fuhrungswagens. AuIJerhalb der Nach- 
schmierintervalle ist der Kreuzschlitz 33 nicht ausgebildet, denn die den Kreuz- 

10 schlitz 33 begrenzenden Schlitzflachen 34 liegen dicht aneinander an. Dies ist 
moglich, da die Kegelsegmente 35 federnd gegeneinander angedruckt sind. 
Wenn der Schmiermittelkanal 24 zur Nachschmierung mit weiterem Schmier- 
mittel beaufschlagt wird, fliefit das Schmiermittel - wenn man die Darstellung 
gemaR Figur 8 zugrunde legt - von oben nach unten, das hei&t das Schmier- 

15 mittel druckt gegen die innere Kegelflache des Kegels 31. Die Kegelsegmente 
35 weichen dem Druck des Schmiermittels aus, und wandern unter federelasti- 
scher Auslenkung nach unten, und geben dadurch den Kreuzschlitz 33 frei. In 
dieser Situation kann das Schmiermittel durch den Kreuzschlitz 34 hindurch 
und in den Umlenkabschnitt 11, 12 gelangen. 

20 

Der Kegel 31 arbeitet hier deshalb als Ventil, da bei einer gedachten entge- 
gengerichteten Beaufschlagung mit Druck die Kegelsegmente 35 zunehmend 
gegeneinander gedruckt werden, so dafc die Schlitzflachen 34 noch fester an- 
einander anliegen. Das bedeutet, bei entgegengerichteter Beaufschlagung ist 
25 der Kreuzschlitz 33 nicht ausgebildet. 

In allgemeinerer Form kann der Kegel 31 auch als Trichter 36 bezeichnet wer- 
den, wobei dann die Kegelspitze 32 als Trichterspitze 37 und die Kegelseg- 
mente 35 als Trichtersegmente 38 bezeichnet werden konnen. Der Trichter 36 
30 kann zum Beispiel anders als bei einem Kegelprofil auch durch mehrere ebene 
Flachen gebildet sein, die schiefwinklig zueinander angeordnet sind. Die Wir- 
kungsweise wurde sich jedoch nicht von der des Kegels unterscheiden. 
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Patentanspruche 

1. Fuhrungswagen eines Linearwalzlagers, mit wenigstens einer endlosen 
Laufbahn fur Walzkorper (9), und mit einem Tragkorper (1), an dessen bei- 
den LSngseiten jeweils ein Tragabschnitt (2, 3) und ein Rucklaufabschnitt 
(5, 6) der endlosen Laufbahn vorgesehen ist, wobei der Tragabschnitt (2, 3) 
unter Last abwalzende Walzkorper (9) und der Rucklaufabschnitt (5, 6) fur 
lastfrei rucklaufende Walzkorper (9) vorgesehen ist, und mit an Stirnseiten 
des Tragkorpers (1) angeordneten Kopfstucken (13), die jeweils einen den 
Rucklaufabschnitt (5, 6) mit dem Tragabschnitt (5, 6) verbindenden Umlen- 
kabschnitt (11, 12) aufweisen, wobei ein uber ein Ventil (30) an die Lauf- 
* bahn der Walzkorper (9) anschlielibarer Schmiermittelkanal (24) zur Ver- 
sorgung mit Schmiermittel vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Ventil (30) einen fur den DurchlafJ von Schmiermittel vorgesehenen und 
den Querschnitt des Schmiermittelkanals (24) durchkreuzenden Schlitz (33) 
aufweist, der von Schlitzflachen (34) begrenzt ist, wobei die Schlitzflachen 
(34) bei gesperrtem Ventil (30) unter Schliefien des Schlitzes (33) aneinan- 
der anliegen. 

2. Fuhrungswagen nach Anspruch 1, bei dem zumindest eines der Kopfstucke 
(13) mit dem uber das Ventil (30) an den Umlenkabschnitt (11, 12) an- 
schliefibaren Schmiermittelkanal (24) zur Versorgung mit Schmiermittel ver- 
sehen ist. 

3. Fuhrungswagen nach Anspruch 1 , bei dem das Ventil (30) im Schmiermit- 
telkanal (24) angeordnet und etwa als Trichter (36) ausgebildet ist, der 
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durch den zumindest einen Schlitz (33) in Trichtersegmente (38) unterteilt 
ist, die mit einander benachbarten Schlitzflachen (34) den Schlitz (33) be- 
grenzen. 

5 4. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, bei dem der Trichter als Kegel (31) aus- 
gefuhrt ist. 

5. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, bei dem der Schmiermittelkanal (24) mit 
einem am Umlenkabschnitt (11, 12) gelegenen ersten Ende und mit einem 

10 an einer Schmiermittelzufuhroffnung gelegenen zweiten Ende versehen ist, 
wobei der Trichter (36) mit seiner Trichterspitze (37) dem ersten Ende zu- 
gewandt ist. 

6. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, bei dem der Trichter (36) mit seiner 
15 Trichterspitze (37) in Stromungsrichtung des Schmiermittels angeordnet ist. 

7. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, bei dem der Trichter (36) kreuzweise 
geschlitzt ist. 

20 8. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, bei dem der geschlitzte Trichter (36) aus 
Kunststoff insbesondere im Spritzverfahren hergestellt ist. 

9. Fuhrungswagen nach Anspruch 1 , bei dem die den Schlitz (33) begrenzen- 
den Schlitzflachen (34) elastisch gegeneinander gedruckt sind. 

25 

1 0. Fuhrungswagen nach Anspruch 2, bei dem das Kopfstuck (13) eine aus 
Kunststoff gebildete Verteilerplatte (14) umfasst, die mit einem verzweigten 
Verteilerkanal (26) versehen ist, an dessen Enden Obergabebohrungen 
(28) versehen sind, wobei die Schlitze (33) in den Obergabebohrungen (28) 

30 angeordnet sind. 

1 1 . Fuhrungswagen nach Anspruch 10, bei dem die Schlitzflachen (34) einstuk- 
kig an die Verteilerplatte (14) angeformt sind. 
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12. Fuhrungswagen nach den Anspruchen 3 und 11, bei dem der Trichter (36) 
einstuckig an die Verteilerplatte (14) angeformt ist. 

5 1 3. Fuhrungswagen nach Anspruch 10, bei dem der Umlenkabschnitt (11, 12) 
eine an sich bekannte innere Umlenkung (19) fur die Walzkdrper (9) auf- 
weist, wobei die innere Umlenkung (19) einstuckig mit der Verteilerplatte 
(14) ausgebildet ist. 

10 14. Fuhrungswagen nach Anspruch 10, bei dem die Obergabebohrung (28) an 
der inneren Umlenkung (19) einmundet. 

15. Fuhrungswagen nach Anspruch 14, bei dem die innere Umlenkung (19) mit 
zwei benachbarten Kugelrillen (20) jeweils fur eine endlose Laufbahn ver- 
15 sehen sehen ist, wobei die Obergabebohrung (28) in einen die beiden Ku- 
gelrillen (20) trennenden Trennsteg (29) munden. 
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Zusammenfassung 

10 Fuhrungswagen eines LinearwSlzlagers, mit wenigstens einer endlosen Lauf- 
bahn fur Walzkorper (9), und mit einem Tragkdrper (1), an dessen beiden 
Langseiten jeweils ein Tragabschnitt (2, 3) und ein Rucklaufabschnitt (5, 6) der 
endlosen Laufbahn vorgesehen ist, wobei der Tragabschnitt (2, 3) unter Last 
abwalzende Walzkorper (9) und der Rucklaufabschnitt (5, 6) fur lastfrei ruck- 

15 laufende Walzkorper (9) vorgesehen ist, und mit an Stirnseiten des Tragkor- 
pers (1) angeordneten Kopfstucken (13), die jeweils einen den Rucklaufab- 
schnitt (5, 6) mit dem Tragabschnitt (5, 6) verbindenden Umlenkabschnitt (1 1 , 
12) aufweisen, wobei ein uber ein Ventil (30) an die Laufbahn der Walzkorper 
(9) anschliefibarer Schmiermittelkanal (24) zur Versorgung mit Schmiermittel 

20 vorgesehen ist, wobei das Ventil (30) einen fur den DurchlaS von Schmiermittel 
vorgesehenen und den Querschnitt des Schmiermittelkanals (24) durchkreu- 
zenden Schlitz (33) aufweist, der von Schlitzflachen (34) begrenzt ist, wobei die 
Schlitzflachen (34) bei gesperrtem Ventil (30) unter Schlietien des Schlitzes 
(33) aneinander anliegen. 

25 



Figur 5 



